PAGE  
2

Как проверить и отрегулировать форсунки в           полевых условиях?

Для выявления неисправностей форсунки их поочередно выключают на работающем двигателе. Для этого рычаг управления подачей топлива ставят в положение, при котором наиболее отчетливо заметны перебои в работе двигателя. Затем последовательно ослабляют накидные гайки крепления трубок высокого давления к штуцерам топливного насоса. Отключение неисправной форсунки не отражается на характере работы двигателя; при отключении исправной форсунки двигатель работает с дополнительными перебоями.

Достаточно точно об исправности форсунок можно судить по вибрации трубопроводов высокого давления, когда двигатель работает с минимальной частотой вращения коленчатого вала холостого хода. В этом случае последовательно ощупывают трубопроводы. Для исправной форсунки характерна специфическая пульсирующая вибрация, которая появляется в момент подачи топлива и отличается от вибрации остальных деталей двигателя.

Неисправную форсунку снимают с двигателя и очищают от грязи, затем проверяют и регулируют давление начала впрыскивания и качество распыливания топлива. В зависимости от наличия диагностических приборов форсунки проверяют и регулируют с помощью максиметра, эталонной (исправной или новой) форсунки, приспособлений КИ-9917 или КИ-16301П.

Чаще всего давление начала впрыскивания проверяют и регулируют при помощи максиметра. Для этого к одной из секций топливного насоса вместо топливопровода присоединяют максиметр и проверяемую форсунку (рис. 1).
                                                                                                                   Рис. 1
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        Схема   установки   максиметра    для проверки форсунки: 1 — топливный    насос; 2 — форсунка; 3 — максиметр
Накидные гайки, крепящие топливопроводы высокого давления к штуцерам топливного насоса, отпускают на 1 — 2 оборота, чтобы топливо не впрыскивалось в цилиндры. Пусковым устройством прокручивают коленчатый вал двигателя. Вращая головку (вороток) максиметра влево или вправо, добиваются одновременного впрыскивания топлива форсункой и максиметром. По шкале головки максиметра определяют давление начала впрыскивания проверяемой форсункой: если оно не соответствует норме, форсунку регулируют.
Проворачивая головку максиметра, устанавливают номинальное для данного двигателя давление начала впрыскивания (табл. 1).
                                                                                                           Таблица 1
	Трактор,  самоходкое шасси
	Давление начала впрыскивания, МПа

	К-700, К-701, Т-130, Т-100М, Т-150,Т-150К, ДТ-75М, ДТ-75МВ
	16,5—17,0

	МТЗ и ЮМЗ
	17,5-18,0

	Т-4А, Т-40М, Т-40АМ, Т-40АМН, Т-16М, Т-25А
	17,0—17,5


Вращая отверткой регулировочный винт форсунки (после ослабления контргайки), добиваются одновременного впрыскивания топлива через форсунку и максиметр. Для уменьшения давления винт выворачивают, а для увеличения — вворачивают. Один оборот винта изменяет давление начала впрыскивания топлива форсункой на 6—7 МПа. После окончания регулирования винт стопорят контргайкой.

Качество распыливания топлива форсункой проверяют после регулирования давления начала впрыскивания. У исправной форсунки распыливаемое топливо туманообразное, без заметных капель и сплошных струек. Впрыскивание сопровождается резким характерным звуком с четкой отсечкой. Подтекание топлива через сопловые отверстия не допускается. При неудовлетворительном качестве распыливания форсунку или ее распыливатель заменяют.
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